


Ensemble pour une métropole durable

- Ville de Montréal

Un Gabarit virtuel
pour une signalisation
intelligente et efficace —
Le cas du viaduc de la rue Guy

Présenté par :

Francois Niro, Conseiller en planification
Division du développement des transports
Direction des transports

Montréal §3



Le viaduc de la rue Guy

Situé entre René-Lévesque et
Saint-Antoine
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Statistiques importantes d'impacts sur la
structure du viaduc (50 par années)

Ralentissements des services ferroviaires
(AMT, CP)

Perturbations sur le réseau routier

Conducteurs de véhicules lourds ne
connaissent pas tous le secteur et la
hauteur du viaduc (Ontariens, Américains)
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Ensemble pour une métropole durable

Le

= Assurer la qualité du service aux usagers
utilisant le train de banlieue

= Assurer la sécurité des usagers du réeseau
routier qui empruntent la rue Guy

= Protéger les structures des viaducs qui
enjambent la rue Guy tout en securisant cet
acces au centre-ville




Interdiction
aux
camions

EXCEPTE
LIVRAISON
LOCALE




Probleme de
geomeéetrie!
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Résultat de la solution?

» [’interdiction n'est pas respectee par les camionneurs

» La signalisation installée est imparfaite
* Les policiers peuvent difficilement sanctionner les
contrevenants

= La geométrie du carrefour est a revoir
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Ensemble pour une métropole durable

Solution 1 : Creusage de la voie

» Creusage de la voie afin d’atteindre le gabarit désire...

= Le degagement nécessaire au passage de tous les
types de camions sous une structure est de 4,3 metres!

~ es
on =410 et
cam!

Tirant d’aijr = 15 cm

: 1
Donc 4,3 m-3,79M= 0,55 metres:
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Analyse du viaduc Guy :
Les plans et profils...

VOIE "A"

VOIE'B V0K




Quelle est |la hauteur du viaduc?

Arpentage du 21e siecle!

PRECISION ABSOLUE: Laser Scanne_r

- quelques centimetres a haute densité

DETAILS: Levé d’arpentage avec DAO mobile

- captage par nuages de points _ o o

- vue d’un point statique Niveau de détail (LOD3) et précision

centimétrique
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Charte d’éthique 3D

Charte d’'éthique de la 3D

Pour une utilisation €thique et déontol ogique des représentations tridimensionnelles|
du territaire fandée sur des données averées

Montréal &3

801 rue Brennan - édifice Louis-Charland

Davsion do o gbomatique
FINS DU DOCUMENT EMPLACEMENT :
Batiment situé au nord-cuest
» 1-Maguette pour conception de l2 rue BRENNAN entre Jes
d'aménagement whain rue DUKE et PRINCE.
er Erage)
2- Représentation NOTES -
territonale
Los hevs terraing oot 6tl effectuds
Ie 25 maes 2008 par station lidar
Mandant ; teeTestre o4 pr statlon totade assisté
Société du havee par ordinateur,
de Montréal
Précision des
Préparé par: | éléments modélisés

Sirmvon Vidal a.9.

A- 0,00-0,04{vert)
8- 005-015bleu}
C - +0,16 (magenta)
© - non-validé (rouge)

COMPLEMENT NOTES m
P Les altitacdes sant an réflerence su systeme canadien Repéce géodeskque utilisés

& rifivence Altmdtrigque 4o 1928 (COVD28) pour ce refevé en NAD 83

dgatement connu comme le niveau moyen des meys de

1927 INMIM29] ot ont #1é détenmindes par des nivellements Repese Coard X | Coord. ¥

o igtes et trigy deriques b partie du pokv 61MMI109 [300370,529 |5039077,379

Ghoddsiyue SIKMOES altinude amtvamdtrique =14309 m. 63UM0ES  [300614387 5030514725
£ » Les donndes planim@iques sent en nfénance au systdme NAD 23, | BORMIOT | 50033),833 1505063552

soit e systeme de référence planimatrique nord-améncain de 1983 | 6 kM8 | 299533511 |S0ma1595

dont fa comperaation o été rdalisde NADS3 (1988

Montréal 53

is traitant les données tridimensionnelles du territoire (3D)
i permetmnt d'assurer I'objecivitéd de la modélisation
[an éthigue et en matiére de déontologie. La présente dhare
e a pour but d'établir les prindpes fondamentaux que ses
ispe cter activement Elle s’adresse aux colle ctivités publiques,
ux assodations professionnelles, aux privés, soit tous ceux qui
rent, utilisent ou diffusent des données géographiques, des
5 scénes & @ractére tidimensionnelles du territoire, avec les

ntation crédible du teritoire, les signatai res s'engagenta -
nthése ou des scénes tridimensionnelles qui ne soient pas
(50N insu le déddeur, le maitre d’ ouvrage oule public
données fiables et actuelles, privilégiant I'usage de données
iquates et suffisantes, représentatives du territoire concemeé

ice
@nde transparence sur les productons 3D, les signataires

i df origine intégrées & lascéne tridimensionnelle et 'image de

ascéne tri dimensionnelle

bjectifs appropriés, appliqués ala scéne tridimensionnelle
Idimensionnelle d'une Iégende adéquate

srmation des données

[onnées qui lors de leur acquisition porteraient atteinte a la
es

ment de réseaur et formation 3D

lifférents adeurs aux prindpes de la présente dhare, les

atiques dans | 'utilisstion de la 3D

& réseaux de partage sur le théme de la représentation
itoire {communauté 3D, forum, .}

(inidale et continue) et la recherdhe dans le domaine dela3D
ithique et de déontologie dela 3D



PRECISION ABSOLUE de
quelques centimetres
ET confirmation de la

hauteur du viaduc
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Solution 1 :
Creusage de la voie afin d’atteindre le 4,3
metres sous la structure!

Solution viable a long terme...

Contrainte budgetaire importante du
projet a court terme.
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L’'exemple des
approches du
tunnel Atwater
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Solution 2 :
Le gabarit physique...

Efficacité mitigee pour les semi-remorques...
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Solution 3 : Un gabarit virtuel

* Principes directeurs de la solution:

« Detecter les véhicules comportant une hauteur
superieure a 3,75m a I'approche du viaduc

« Signaler efficacement au conducteur qu’il risque de
percuter la structure du viaduc et lui permettre
d’'immobiliser son véhicule de facon sécuritaire

« Donner les moyens aux autorités d’intervenir
promptement en cas d’'impact



Fonctionnement du gabarit - coupe

Détection de la Activation des

sur-hauteur et de clignotants existant
la direction vati
Activation du
panneau a
message variable
. : S F (e S 'Y
) s :E__%__JI___

@ Vidéo (CGMU) | -




So

Fonctionnement du gabarit - plan

| W4 \

@ Vidéo (CGMU) Activation du
panneau a
Activation des message variable
clignotants existant .
Détection de la ' '\/W |
sur-hauteur et de O @ O :

la direction
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-«
’.'q..

plan



Gabarit électronique — approche Nord

= Une étude de faisabilité a été effectuée par le consultant AECOM :

* Rapport concluant

« Prix par approche inférieur a 150K $ incluant les travaux de génie civil

* Requiert les approbations de 'AMT et du CP

Montréal 55
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A=COM
CONCEPT
Gabasit dlactrongue

| 40
Montréal 68

DATE : 20M-10-14

rue Guy, Moptréal

Blv René-Leves

Emetteur IR

Détection de sur-haut«/

et de direction

Panneau de signalisation clignotant:
Allumer au bescin cu en continue

Panneau lumineux 3
message unigue

P

Récepteur IR
Coffret du contrdleur de feux (3
remplacer et & déplacer)

Cameéra PTZ analogue
et encodeur

N

Disponibilité de conduits
existants




OVvERHEIGHT VEHICLE DETECTION

AZCOM AND WARNING SYSTEMS
gg:acnfzzclromque aooa - 2°1°

rue Guy, Montréal

—
:J Récepteur IR
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Azcom

CONCEPT
Gabarit électronique i
rue Guy, Montréal DATE : 2010-10.14

Panneau lumineux
clignotant

El ATTENTION
DANGER IMPACT







IMPLANTATION

= Complétée le 6 février 2012...

: N
——————— W—————— —————————————






Les premiers résultats...

» Le bilan est trés positif depuis l'installation du gabarit

= A l'heure actuelle, aprés presque deux mois d’opération, le gabarit a
détecté plus d’'une dizaine de camions qui auraient potentiellement
percute la structure du viaduc. Ces évenements auraient cause des
retards importants au trafic ferroviaire de TAMT en plus de menacer
I'intégrité structurelle du viaduc du CP.



Analyse de performance du gabarit

12+

10+

B E\ité (tourné sur Argyle)
| E\ité (demi-tour)
O Opération déneigement

O Liwaison locale

B Téméraire

N N N NN

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche




Analyse de performance du gabarit
(1 semaine d’observation normale)

Au total le gabarit virtuel a été activé 47 fois, de ce nombre :

* 4 vehicules ont évité la structure en faisant demi-tour;

* 9 vehicules ont simplement viré a gauche sur la rue Argyle;

19 véhicules ont effectué une livraison locale et sont revenus sur leurs pas;
« 2 opérations de déneigement ont été effectuees, sans consequence;

13 conducteurs téméraires sont passés malgreé l'affichage sans toucher la
structure.



Un exemple en image
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= Le gabarit virtuel est plus qu’un outil
de signalisation dynamique puisqu’il
permet de détecter les vehicules dont
la hauteur est supérieure a celle du  [B%
gabarit (collecte de données,
statistiques, etc.)

= || estrelié directement au Centre de
gestion de la mobilité urbaine
(CGMU) et permet de réagir et
répondre immeédiatement en cas
d'urgence

» [’expérience s’avére concluante. D’ici
peu, d’autres viaducs problématiques
seront équipés d'un gabarit virtuel




Direction
des transports

Merci de votre attention
www.viIIe.montreal.qc.caﬁdetransport
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